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1°) De stoomlok

Wanneer we ons in de handel zo'n machine aanschaffen, zijn we over
t'algenieen tevreden over deze nieuwe aanwinst, maar na een poosje
konstateren we vrij vlug dat er verschillende punten op de afwer-
king van deze machines aan te merken valt. Het dienrt evenwel ge-
zegd, dat dit in mindere mate geldt bij de recentste fabrieksmo-
dellen. Hochtans is het # zo dat ook zij voor verbetering vatbaar
zijn. Reden van deze nalatigheden zal wet het onderdrukken van een
te hoge verkoopsprijs zijn.(meer handwerk!),

zet spreekt uiteraard voor zichzelf dat het weinig of geen zin
heeft het volgende te willen toepassen op oude modellen, en dit om
twee redenen: a) waardevermindering, ®) het is zo dat, indien we
een fatsoenlijk resultaat wensen te bhereiken, de detaillering van
de firi:a uit niet te veel :.:ocht verwaarloosd worder. Lls een zeer
geschikte lok voor deze bewerkingen zou men de P8-iirklin versiec
kunnen vernoemen

A.Ruiten: Tot nog toe was dit een zeer verwaarloosd punt bij de
stoonlokomotieven. Iiet vergt van ons slechts een lichte

ingreep om dit te verhelpen: aan de binnenzijde van de lokizan
brengt men een reepje doorzichtige mikka. 5ij machines met ge-
sleepte tendor, kan men natuurlijk alle raampjes van ramen voor-
zien, hoewel het rcalistischer werkt, als de achterste ruiten
"open" staan, t.t.z. we er ecenvoudig geen mikkapapicertje voor
plaatsen. el moet het ecerste raampje ruiten hebben, en vergeten
we hierbij ool: de voorste ramen niet!
¥ij tenderlos dient erop te worden gelct, dat het gat, dat zich
boven het klapdeurtje bevindt, geen ruit krijgt (vb.BR80,81,&6)
Ye mogen dit natuurliji: wel doen, als daarin een totale deur is
ingezet(vb.3R 65,55)
De oplossing krijgt wel een ander aspekt, wanneer het gaat om
een machine met afgewerkt machinistenhuis (vb. 8 3R o03,38)
Yiierbij vormen de mikkastrookjes een storendc faktor, als we
eens van de keurig afgewerkte interieurs willen snoewnen. Saarom
heb ik ook ce oorspronkelijize ruiten in de harklin 03 vorwijderd.
Nu wordt het wel wat moeilijker, daar we ruitjes mocten maken
die precies in de raamlijsten passen. 7Voor de frontzijde van de
kabine gebruiken we stevige mikka, en proberen een ccerste maal
cen ruitje te knippen van de gewenste vorm; meestal zal het ons
niet zo vlug lukken, daar die vormien niet zc cen-voudig =zijn.
Liefst malten we ze een ietsje te groot, zodat we hect overbodige
kunnen wegvijler totdat een zuigend passende vor: bekomen wordt.



Nu rest ons nog het inlijmen. Jit gsat eenvoudig et wat Pattex.
(zo weinig mogeli jk lijm!). Aangezicn de zijruiten groter zijn,
maken we ze best uit plastiekrestjes uit bouwdozen. Dat is
steviger, en laat zich bijgevolg beter bewerken. De methode is
dezelfde, als voor de frontruitjes.

Voorbeelden van vormen voor frontruitjes:

-

P8: E;"/\ l [i/: BRe3: g i
'

v.3uffers: 5ij de B3undesbahn zien we af en toe-dit hangt meestal

gamen et de depots - loks rijden met witte kringen op

de buffers, dit als gevaarsein voor rangeerdsrs. Dat kunnen we

dan cok met enige penscelstreken op onze
lokomotieven nabootsen. Zo staat dat bij de
kleine 8 stomer-3029 zeer netjes. Het doet
er zelfs niet toe of de kring volledig wit is
de plekken zijn dan vettigheden of afgesto-
ten verf. Wel moeten de kringen perfekt cir-
kelvormig zijn

C.Personcel: 3ij de stomers net afgewerkt machinistenhuis is het
wel jammer, dat deze firma's ons laten rijden zonder

machinist of stoker. sJaarom kopen we e¢en doosje kerten figuurtjes
in onze vertrouwde handel, en kleven zc¢ in het machinistenhuis.
De mecesten hebben ecen houding die ons toelaat ze uit het tweede
raaspje te laten leunen. 3ij de loks zonder afwerking of bij
tendcrloks is het meestal nodigg het onderste gedeelte van de
mannetjes te verwijderen (plaatsruimte voor het drijfwcrkl), en
ze dan tegen de wand van de kabine te kleven.
orten brengt twee doosjes met elk zes figuurtjes uit ondxer de
referentienummers BOA 2268, en BOK 2274.

D.Korterkopneclen: Vele machincs hebben een ruime speling tussen
lok en tender meegekregen. In de meeste ge-
vallen is deze afstand te verkorten; we gaan hierbij als volgt
te werk: we zetten de machine op de kleinste radius van onze
baan, en gaan na of onze opzet al dan niet mogelijk is. Zo ja,
plooien we de trapvormige verbinding ( r8-loks) tot ecen Z-vorm
(zie figuur). Dit doen we nict te geweldig, maar kontroleren
regelmatig.

Een lokomotief waarbij u dit ten stelligst moet doem, is de
Mi-BR 24, ﬁj

li’.i _l—__—‘ * :‘ (-:;—-—-—-—
Lok \ tander \fi

E.Kolen: Over t'algemeen biedt de lading kolen i op de tender een
triestige aanblik. Hieraan kunnen we cens te ma meer een
ecenvoudige mouw aan passen: we nemen cen greepje kleine kx kolen,
wikkkelen deze in cen vod, en slaan ze dan met een hamer fijn.
(niet té geweldig, het is gecnszins de bedoeling gruis te beko-
men), Deze kleine kooltjes lijmen we dan op de tender. Vergeten
we ook niet de voorzijde van de tender (planats waar de stoker
de kolen wegschept), en ook wat kolen naast de bak te 1lijmen,
die er bij het vullen onder de bunker naast zijn gevallen; neemt
u hiervoor eccn voorbeeld aan de Fleischmann-BR 5o0. N



FE.Water: Bij het vullen van een tender gebeurt het zelden dat er
geen water langs de tender afloopt, Daarom kunnen we ook
dat nabootsen op onze tenders: daar waar de kleppen zijn, be-
strijken we de oppervlakte met halfmatte vernis van Humbrol.

G.Vuilmaken: De echte liefhebbers kunnen tenslotte nog hun loks
vuilmaken. Het is inderdaad zo, dat de lokomotieven

slechts één dag rijden met de "modelkleur". Daarna worden ze
vlug mat en zwart. In navolging kunnen we dan onze stomers
volledig overschilderen met matzwarte Humbrol, zoals Ronald
Van de Walle dit al heeft geprobeerd, en ons de resultaten hier-
van heeft laten zien. Zoals ik reeds inmpliceerde, mogen we zeker
het onderstel niet vergeten. Om nog enigszins de rode kleur van
luchtcilinders en drijfwerk te laten doorschemeren, kunnen we
onmiddellijk na het verven hier en daar wat zwart oplemen mect
een vod, of beter nog: we gaan eens met een penseel, vooraf ge-
drenkt in white spirit, over deze delen, Momentecel beschik ik
nog niet over de roestkleurige verf, waarover onze voorzitter,
de heer Roland Balot¥ maar het laat geen twijfel, dat er in dit
verband prachtresultaten met deze verf kunnen bereikt worden.

Diepgaande verbeteringen - als proeflok: P8 \\3) ons berichtk

Aangezien de P8 een degeli jk afgewerkt model is, zou het jammer
zijn ze in haar oorspronkelijke toestand te bewaren. Zonder
aarzelen heb x3j ik dan ook reeds punten A,C,D,E,F op deze lok
toegepast. Nu staan er nog meer verbeteringen op het programma,
waarvoor ik onderdelen van Merker und Fischer (li+F) zal nodig
hebben.

In eerste instantie kunnen we nog zelf een aantal zaken verbe-
teren. Zo zijn er de leidingen die een verbinding vormen tussen
kabine en dom: vanuit de kabine vertrekken aan elke zijde twee
leidingen, die aansluiting geven met de stoomdom (wie vertelt

me waarvoor ze¢ dienen- ze zijn een typisch verschijnsel op oude
machines). Als voorbeeld kan men zich richten naar de M&-BR 86.
Die leidingen zijn niet zo moeilijk na te bootsen (fijne elek-
trische kabel), maar de aanhechting zal wel enige problemen

met zich meebgengen, zeker indien men op stevigheid gesteld is:
we meceten immers fijne gaatjes bozren (o,5mm), en zulke boortjes
komen niet zo frekwent voor in de handel, De andere oplossing is
1ijmen, maar dat heeft ook zijn nadelen. We kunnen cok nog ed
nodige verbindingen maken tussen liék en tender: elektrische verk-
binding, de watertoevoer, stoomleiding (verwarming), remmen.

De watertoevoerleiding kunnen we als volgt naast de linker drijf-
wielen ophangen:

speispopEmp ﬁégg kabine

| —wp— . R

4 ' X

koperdraad uit
,,///”/’/"handel(1-1,5mm)
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Aangezien de P8 uiterst zelden achteruit rced (max snelheid in k
km/h: vooruit 100, achteruit 50), mogen we gerust de voorste
koppeling afzagen tot juidt onder de bufferbalk (let u daar-
op), en deze laatste tot in de puntjes detailleren. We schaffen
ons dus een schroefkoppeling van M+F aan, die we midden op de
balk plaatsen, De fijnproevers onder cns kunnen zelfs de M3
buffers vervangen door modelgetrouwe, vederende buffers. Natuur-
1lijk mogen we de twee remleidingen niet vergeten, alsook de
koppeling voor de stoomverwarming. Ik zcek nog steeds naar een
mogelijkheid tot het monteren van de M+F remmen, maar aan de
rechterzijde zit het drijfwerk in de weg. Het zou inderdaad een
heke stap voorwaarts zijn, en ik hoop dat de oplossing niet lang
zal uitblijven.

Indien u enkele van deze bewerkingen heeft toegepast, zult u hoogst~
waarschi jnlijk verrukt staan over het resultaat, en zulvh bijv.
dadelijk merken , hoe doods de machines van uw kollega'!s eruitzien
zonder ruitjes. Het is merkwaardig, hoe dat feit alleen al een

heel ander allure aan uw model geeft.

2°)Ander traktiemateriaal

Ook zij die houden van elektrische of dieselloks kunnen hzun mo=
dellen verfraaien., Weliswaar heb ik me op dat gebied nog niet ver-
diept, tcch zijn er enige punten die ik al veranderd heb.

Vooral indien men met een vaste rijrichtdéing trekt (vb.1 vooraan),
dan doen we er goed aan het volgende eens te beproeven: we laten
de voorlichten voor wat ze zijn, maar achteraan kunnen we - bij
Duitse machines ~ de twee onderste lichten rood maken met wat lak
(niet % te dikke laag!), terwijl we het bmovenste licht afkoppelen,
t.t.z. we demonteren de lok, en mnenen het plexiglas eruit, breken
het bovenste lichtpuntje eraf, lijmen het in het gaatje, en scher-
men het dan af met zwart of zilverpapier. Daarna monteren we alls,
en rijden we zoals het hoort. Een stap verder is het plaatsen van
een machinist - feit waarmee Fleischmann destijds furore maakte.
Dit gaat zeer eenvoudig: we verwijderen de ondoorzichtzfige cellon
en we plaatsen er doorzichtige. Dan zagen we een spoorwegfiguurtje
middendoor, en 1lijmen hem voor het venster, op het horizontale
plaatje, dat zich gewoonlijk boven het plexiglas ter afscherming
van het licht bevindt. Zo rijden er dan ook i machines door onze
modelspoorwegwerecld mét machinist.

Robert Pucrs,

TIPS

~Voor echte h#rklinisten: Indien u met de oude (M) rails werkt,
doen deze zeer onnatuurlijk aan op rangeerterreinen, depcts en
stations door hun verhoogde bedding. Er bestaat echter een mcoie
oplossing: de gehele ruimte tussen de sporen vult u op met een
dikke kartonlaag (gebruikt bij verzendingen). Na de passende
vosm te hebben uitgesneden, kan men deze laag lijmen. Men doet er
goed aan de voegen - zo mogelijk ook tussen de rails - te over-
plakken met kleefband, om te beletten dat het strocoimateriaal
bij het rijden hierlangs wegzakt. lien bestrooit het & geheel moet
grijs-zwart materiaal, ook tussen de railstaven, zodat ook dc
lichte kleur van de MiA=rails verdwijnt. lien hoeft geen vrees te



te hebben voor bxeschadiging aan de lokoizotieven; ik rij al drie
Jaar op dat systeem, zonder er ook maar het minste spoor bij mijn
nodellen van terug te vinden. Het biedt daarenboven nog het enornme
voordeel dat de kontaktpunten mvap de middenrail helciaal niet
meer opvallen tussen dat donkere strooimateriaal

-Voor de worstelaars met het probleem: van de marientscheakeling:

Het ei van €olumbus: MA-SEINEN MET EINDAFSTELLING!

Het is inderdaad een nachtmerrie, dat indmien we wensen gebruik

te maken van blijvende kontakten, het duiveltje van de verplichte

nomentschakeling weer opduikt. Past u onderstaand schema eens toe

op een proefsein; het systeem is ercp bedacht, dat het sein zelf

voor de momentschakeling zorgt, nl. door eindagschakeling. Hier-

voor gebruiken we de in het sein aanwezige kontakten(2 normaal

geopende kontakten),waarvan we er een omdraaien (fig,a)

Werking: de spoel A wordt bekrachtigd door schakelaar 1. Spoel
verzet de seinarm, maar doet ook het kontaktl1' omslaan,
wat haar stroomvoorziening afbreekt.Vice versa voor 3
Terwijl 1' geopend wordt, sluit 2', zodat de spoel 3 nu
klaar ligt om ¥ bekrachtigd te yorden

7 ’
. i =
- 2 2, A

s =
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WIST U 2

~dat er te Frankrijk in 1934 reeds proeven gedaan werden op de 1lijn
Paris-Cherbourg in verband met iets als onze "kroko", of het Duitsem
"Indusi"systeem. Er werden toen 4 seinen doorheen de rails gestuurd
die de aanstomende lok kon opvangen. Deze seinen werden overge-
bracht door drie gemoduleerde stromen: 180, 120, 80Hz, resp. vrij,
voorverwittiging en verwittiging. Voor het gevaarsein stuurde men
geen & stroom uit, wat een ideale beveiliging was tegen spoorbreuk.

-de Flying Scotsman~ de herofsche stomer (LNER class A3 Pacific N°
4472) met zijn twee tenders- momexnteel in Amerika rondtoert. Ze
werd door twee liefhebbers opgekocht. Nu is ze tevens van Ameri-~
kaansc elementen voorzien: cow-catcher, grote frontlantaarn, be=nl
en witte vlaggen, die een bijzondcecre trein aanduiden.

-dat u beslist iets moet afweten van de BR 61 - racer der Reichshahn
De 61001 onstond in 1934 als 262 tenderlok, tweecilindcer. e tweede
in 1939 als 2C3 h3. Zij werden geleverd met cen komplete trein, en
kregen de naam "Henschel-Wegmann-Zug",naar de konstrukteurs. Ze ver-
bonden Berlin met Dresden (176km) in slechts X1o2min (gem.103,5km) .
Beiden warcn valledig gestroomlijnd, en aan elke zijde een bestuurs-
ruimte, om ook achteruit te rijden. De 61c01, die in ¥-D verbleef,
is inmiddels verschroot; de o002 werd in 0-D omgebouwd tot cen 2C1
met tender, e¢n behoort 3w Halle, onder het nummer 18 201 ,een
krachtige machine met Giesl ejektor en sinds 1967 met oliebrander
61001: Vv max. 175 km/h @ drijfwielen 2300 mm

keteldruk 20 atm vermogen 1450 P53
dienstgewl26 t '
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M8 « seinen, De aansluiting van seinen is goelijk aan de wisselaanslui

= e e et Tt ot e o
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ting, met dit verschil dat het scin los van de massa
staat, zodat het min-kontakt (min = masza) tot stand moet worden £ae-
bracht door ccen klemplaat. Deze klemplaat wordt in de railbedding
gedrukt en past zowel in cen bocht als in cen recht gedeelte,

Hierin wordt het sein geschoven, zodat rail en sein één geheel zijn
geworden en het min-kontakt tot stand zijn gebracht, Wilt U cen sein
plaatsen op ecn reeds voltooide baan, die U niet wilt opbreken omdat
U de mogelijkheid van rijstroomonderbrelring nict benut of niet wilt
benutten, dan kunt U het min-kontakt tot stand brengen door een draad
"bruin" vanuit het enkele stekergat aon de voorzijde van het sein te
brengen naar bruin van de transformator,

Aan iedcr MY hoofdsein vindt U buiten de rcecids genoemdd gele en blauwe
dPaden (ook aan de wissel(s)) ook nog twoe rode draden plus aan icder
hoofdsein nog twce stekerbussen aan de achterzijde,

Deze dienen om de rijstroom over ecen gedcecclte van de stroomnrail vébér
het scin te onderbreken. De werking van het scein is niet allcen het
bedienen van de arm van het signoal of bij lichtsceinen het wisselen
van rood naar groen licht, moar tevens het in- on uitschakelen van de
rijstroom voor het sein door ceen ingebouwde schakelaar,

U begint net de rail voor het sein over twee of dric raillengtes te
onderbreken (drie lengtes alleen voor sncellopende loks), U schuift

cen stukje niddenscheidingsisolatie tussen de middenlip van de stroom-
rail en schuift de volgendce rail zan, Tussen twee isolaties is nu een
stroomloos goedceelte ontstaan. Nu brengt U cen van do twee rode draden
(welke geeft nict) in dit stroomloze zedeclte, dec anderce er buiten

of rechtstrecks naar rood van de tranfo,

»

Bij veilige stand van het scin zal de trein doorrijden, bij onveilig
sein zal hij stoppen op het stroomloos geschakelde stroomrailgedeclte.
BIJ GIBRUIKTZ BOVEANLIIDING BINUT U DT TV IZ STTH RBUSS N AAN DT ACH-
TIRZIJD.S VAN HUT 535IN., Is er geen bovenleiding, dan kunt U met deze
twee stekerbussen een twcede rail onderbrcelken,



De ontkoppelrail:

2

Hiervoor gcldt hetzelfde als voor de¢ wisscls: geel aan transfo,
blauw aan bedecicningskastjc.

Het verlichte stootblok en overweg:

Heel ceenvoudig: allcen geel aan transformator

Het verwisselen van lampjes aan seinen en stootblok:
ssm—ommoosooosoomoosoSo—osos—oossoSSSossSoSSSoSSsSo=S

Is cen lampje in een scin of stootblok stuk, gaat U dan voorzchtig te
werkl] ZJerste verciste is cen julst passend klein schroevendraalertje,
tweede verciste is de
Daarna schroefje aan de kontaktlip van lampje los- maar niet uitdraai-
en! Doet U dit wel, dan raakt U ongemerkt cen zecr klein isoclatic-

troom uitschakelen met het oog op kortsluiting.

plaatje Ikwijt. Dus ecn paar draaion los en dan de kontaktlip wegdraai-
en. Met cen pincet kan het defekte lampje cr wvordon uitgenomen en ecn
nieuw wordcn ingezet, de lip weor voordraiien eon de reparatic is kor-

rckt uitegvoerd,

Het gslecht funkbioneren van wisgels en seinene

Als cen wisscel nict goed uitspringt, heeft dit mcestal als oorzaak
stof of strooigocd tussen wisscltong of draaipunten., llet een schone
borstel of stofzuiger rcinigon geeft meocstal resultaat! NOOIT G il
OLIZN, Wil de wisscl nog niet, dan is het veertje aan dc¢ ondzrzijde
te zwak of door aanraking mcet de midéenrail heet gewcest en trekt de
tong nict mecr a~n, Dit veertje is simpel te vervangen,

4

Gaat desondanks de wisscl toch nog traag, dan moct het hele samenstel
van spoelen, overbrenging enz,., worden gedemonteerd, hetgcen allcen
voor de handige cn technische enthousiasten onder U is weggelegd,

Het laten repareren door Uw leverancier is dan meestal beter, hij
behoort vakman op ¢it gebicd te zijn.

.

Bij minder goed werkende seigon de plastiek beschermkap afnemen cen
het mechanisne goced stofvrij maken, OOK NOCIT OLITT!



Het afzonderlijk laten branden van de wissellantacrns:

=g e T - 1

Voor dc MY Dbezitbters, dic handig zijn en cen klein soldceerboutje
bezitten on wat"Superspced" radiosoldecer (nooit aan Uw spoorbaa
solderen met soldecerwater c.d.) bestaat de mogelijkheid om de ver-—
lichting van de¢ wissels afzondorlijk 2on of uit te schakelen,

Onderplaat van wisscl afnenen en draadjc van lampjc cn middengedeclte

spoel lossolderen., Munieuwe draad op Juiste lengte (ftot cen schoke-
car) aan het lampje solderen. De draden van de op deze manier verander

de wissel(s) via cen schakelaar weer naar goeel van de transfo brengen,

1GZC ndering i 6 2 Ate e B L e wissc o=
Door dezc verandering is het nog echter geworlen omdat dc wissclver
lichting nu 's avonds kan wordicn ingeschalield con overdayg goedoofd,
BIJ SEINEN XOT DIT 00K, IfM4R TIT D3 MUNSTT GUVALLTIT BRAIDTN D.ZT COK
OV.IRD..G (lichtscinen!),

nen door kontckt- of schakulrtlls.
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IT® brengt twece types kontaktrails voor [I0ILAMschake
kontaltrails voor L.IIGDURIG?T schakeling uit, dcze laatste zijn b
docld voor dc grote spoorwegovirzang.

Ilet de twee cerst genocnde kontaktrails, kunnen we de fuktie van

handbedicning laten over ncrnen door de trein,

In dez8 rail is =zcn gedoclte van de spoorstaaf geisolcerd gomontecrd

e}
U

ter-

©

op dc railbedding. Dit goisoleerde deel 1s verbonden wmct twece st

A
i

B

busjes in de zijkant van de be 7. Komt nu ccn lok of ccn wage

iding
op dit gedeclte, dan wordt d.m.v, de as van deze lok of wagen het

minkontakt overgebracht noar de stckerbusjes. Steken we dus hicrin
de draad van wissel of sein, dan zal dit gaan funktioncren,

Let U cr echter wecl op dat gecen lok of wagen op zo'n kontakrail
blijft stilstaan, want dan brandt dec spoel van wissel of scin doorl

Ook noect van tijd tot ttijd deze rail wordean gercinigd, evenals de
wielen van Uw trein omdat vet con stofcanslag isolerend werkoen,
De bestaande draden naar het bedieningskastje kunt U laten bestaan

a
zodat ook met de hand ingri jpcn nog nogelijlk is,



De SCHAKIIrail hceft de kontaktrail, Met deze
rail is hetzelfde te
BCHT IR ALLIZ.T DI LOK
SN CINTRIGCH. 8 TUTMTLAAR

engt. Is de rijrichting van

veel voordelon t.0.Ve
beroiken als met de kontaktrail, HITGR SCHAKTLT
de zaak om doordat DI SLEPTTR VAl D7 LOK d.m.v,.
tot stand
de lok-sle-

kontokt met de railbedding

aen
links naar rechts, dan zal

r de nok bewegen cn kontakt

o o
O o o0 B

maken in de richting van wissel of
bl

>in, of omgekeerd, Dit gecft veel nogelijkheden. B3;V,.: bij rijden
n 1.

dezelfde trein ven r, nacr 1., dan worddb

n

va noar r, is cen sein onveilig gesteld, rijdt nu cen andere of
net

O

scin weer vellig

Het doorbranden van spoelen is aanmerlkelijk verkleind, doordat nu
allcen noct worden opgelet of de sleper van de lok van de schakelrail
af is. 0ok bij het gebruik van de TFaller of Kibri-overveg

schalzelrails
cen wordcn geonend en
De kontalztrails welke
gén zijde geisolocrde
tondwiclen bedient is

transfo vorbonden, de
b}

Do rijdende trein zal

onnisboar,

immers nu kan de overweg in twee rijrichtin-

gesloten,

aan dc IH-overwsg worden gebruikt, hebben aan
gspoorstaven., Dc spocl dic de spoorboon d.m,.Vv.

de

can de zijde dus net de gele draad weer meb
anderc zijde komt aon de 0

nu met z'n assen deze spoorstanft doorverbinden

moet het min-kontakt, zodat de overweg sluilt en geslotoen blijft, tot-
dat

Laat U dus ook nooit c¢

cr goon trein mecer op de rail is, ongcacht de rijrichting,

n wagen of lok op Uw clektrisch werkende over-

C
weg staan. Dit kost geldl

Mot de (gewone) kontalitrail(s) kunt U ook nog cen knipperlicht laten

-

werken., Icderc as, die de rail overbrugt doct de lamp oplichton,

Hoe groot moct ecn transformator zijn?

Ir is nog gcen enkele handelstransfo dic in staat is cen enorm cm-
G

Docron Iunnen we stellen dat voor ceon baan

net lok, zos a zeven licutpunten in huisjes, seinen, wisscls e.d.
cen kleine trancfo groot genoeg is. Sen raongecertorrein met ticn of

zelfs twintig clektrische wissels kan door con Xkleine transfo worden

gevoed, mits U wisscls &&n voor cén omschakeld,

Op ecn zwarc transfo kaz dric loks en dec hoger ver-

mclde lichtpunten aanschakelen,
Best sobruikt men afzonderlijke transfo's voor de grondvoceding en

voor de¢ bovenleiding(voeding).



Storingen
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aan lokomnotieve

Co mocste zorg gencokte loks lmunnen wel cons weigeren
te docn, zclfs gloednicuwe, Uiteindelijk is alles door

nensen genalkt.

Moar dat Xk )
vat hecel vervelend an zijn. U kunt cr cchter

nits gocd
te handoale

™
-t
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an gewoonlijk op ecn avond of op con zondag gebeuren,

moreadschap, goduld cy vooral door 1

e

cn paar voorbecldcen tot nazicht:

ontrolecer ccrst dco stekker in het stopkontalk
bowcoes het snocr dddr waar het de transfo ingoat

1 ~ (]

gtekker in et

doch nooit aan de transfo werlken net
stonkentalt
overbelasting of korteluiting in de tronsio

bacn konvrolceren op ontspoords wasons ijkortjcee, af-
o} 1 4 9

n
1

-

knijosel van drac

- ]
ot - rict

e

do lok rijdt n cen scharocvendraaicr langs nidden-

<

)

r wcl stroonm

o
@]

zicn of or snanuingz is -

rail gacn om is e
dan gsleopkontokt van 1ol kontroleren op Julste stand -
1ok o» zijn keop houden - de sleper noct net boven de wice
c

len ultlzomen en iots hol staan - don stopt de lok nioct
nccr op wisscls

dc lok bromt : kap afncnon, vosrzichtig moet good goerced-
scinap kontrolercen of de koolborstels juist op dc rotor

"

stacn door not con pinczt de borstelvercn te bewezen -

wanncar men nog gebrom hcoort, de berstels cruilt acnen, ze
gbof= con oliovrij nalzen on nauvkourig hornlaatscon
iec lolk rijat gocd near goat plotscliLg stil

of r»ijdt acht
Izalreladis de oorzacak: weest U hiler voeocrzeatis nce! - ver-

1

voangen dcor nicuw voortje is het beste - heceft U geen

nicuw voertje voorhmdcen ~ don ¢én oozje opspanncn

rijdt desondanks de lok nog nicet, ga dan de hulp inrospen
van Uw leverancicr

het inzoetton van tandwiclon, anker, veldspoclen on andere
onderdelen is het werk van ecn spocialist

meren van cen lok nocot met overleg gebeuren,

S
&én druppel deat wonderen - goen flegs vol cn zelker geen
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plantaardige olie gebruiken -—-- MH-o0lic of winter-auto-olic is

Belangrijk om te hebben bij Uw spoorwesbedrijf:

2) rocde olic

3) rescrvelanpjcs

1)  rescrveslecpkontakton

5) rubber bandjcs (anti-slip)

6) wissel- on schakelrclaisvaocrtjcs
7) kloinc soldeerbout

8) Tharsl:ernsoldcer (Suncrspeed)

c‘_

Q) pince
10) Xkleinc punttang
11) droaad in juiste kleur on voldoend.c lengbe

12) ambitic cn geduld voor Uw hobby

Voorbeozld tot et uitreizencn of con tronsfo zwoarder beolast is of nicet

op zcn rescau stoan 3 hoofdseincen, men nag cus 2 treinen laten rijden
trein l: 1ok 5

trein 2: lok 3
c o)

bewijs: trein uct lok 5027 en tien wagens 15 VA
trein not lek »052 en dric worons 10 VA
verlichting der dric signalen 247V

27 ,7VA

q

dus do transfo van de scric 6100 (30 VA) volstaat

Tabel over het verbruik van do meashbs IH-ond.oraclens

lampjc ©600C0O 0,8 VA
lanpje 60010 1,25Va
lampje 60020 1,25V
droaischijf 9 VA
kraan 10-20 V&

bobbijntjes tot werking von wigscls en
signalen e Vi



Verslag vergaderingsavond van 1 februari 1672,

Na het wellkonstwoord door onzz voorzitter, de hecr Balot; kregen
wij zen duidolijke en cxperinentele toelichting over het gebruik
van een lichtkabel, welke kan gebruilkt worden in ons hobby-systeen,

Het experinent welle wij te zien krozen, was verbluffend, De heer
voorzitter toondse ons namelijl het volgende: bij zebruilk van ecn
gewoon verlichtingslanpje, aangesloten op een transfornator; was
het resultaat, wanneer nen de ene kant van de lichtkabel tegen
het lampje aandrukte, en bij nader onderzock men zelf de kabel
een pear cm van het verlichtingslampje mocht houden, dat de andere
Zant van de laghtkabel wel duidelijlz de licutbundel zecr sclherp
wvas te zien. Cok wanneer men de nylon-vezels uit elkaar nam, was
icdere vezel(puntje) afzonderlijk verlicht. Naar gelang

het verlichtingelanpje gelrleourd of wit licht gaf, was ool het
einde van ac kabel wit—- of kleurvormig.

Deze verlichtingskabel is verkrijgbaar bij ARTITADO, Drabstraat 2¢

te Gent. De dikte van deze kebel, waarop onze voorzitter experimon-
- 11 : ~

teerdewas 2,7 mdy had 32 nylondraadjcs en koste 1C5R de meter,

Voorwazr net aaonlkopen weaard, daar deze label voor cllerleil doel-
einden in onze hobdby kan gebruikt worden (zie Miba-jan. '72).

Ons 1id, dc heer Ternand De eyer ging navrag doen, bij behulp

van zijn werkoever, orn bij aankoop van cen gezamelljke zrote leng-
b J (&)

te lichtkabel bij Artilabo, cecen gunstprijs af te dwingen.
Vervoloona “cn wij onze dia-avond. Dc opgenonen en gelomnentari-

cerde diats, werden ons gebracht door twee leden van de club -

J

@

g

. dc nercen llonny Van de Walle con Robort Puers, Deze dia's han-

3]

den over hun bezock aan het B.'!, TGrang. Vat ve te zien kregen

.

) 3

C
warcn opnancn van stoomloks, hetzij op~ naar of komende van de
draaischijf, wachtcnd op hun rangcersporen, of zwoegend-treklond
aan lange joederentreinen enzcelfs voorgespannen aan leihte, zil-
verklcurize nersonenwagens, en paar van de schoonste cn raarste
onnarien varcen de beclden van het klceine 5-& sige lolzje de T2,
doch ik vernoed dot dit kerncijfer niet overcenkont =met het aan-

tal asscn van het kleince, nu gebruikte rangeertype.



oT mooie opnamen warcn deze genomen op het "kerkhof" van deze
talen ridders, bijzonder de detailopnanen waren prachtig. De
opnanen genaakt azn de tunncl in-uitgang varcn neesterlijk weer-
semoven, nen zag werkelijir de ontsnappende rook en stoon terug-
calmen uit de tunnel. essterlijk warcen ool de dia's, welk:e aan-
toonden dat twoe loks type 44, naast slkaar rijdendc, verschil-
londe Xleur (&l zij het dan naar wit en zyart) van stoom uitspuw-

!

lon. Jnig wvarca do trik-weorgave van verschillende loks op één dia,

Wij hadden werlelijk twee fotografen aan het work gozicn, walir—
voor wij hartelijk dan'ten, het applaus op het cinde van de pro-

jeltic was daarvan het kloske bewijs.

Heren Puers cn Van de Walle ... bhozor; onsg naar nog van G2ze zeor

gewaarde avonden - wij danken U er hartelijh voor.

Tips voor loden welke dit of in de komende jaren hun verlof zou-
den doorbrensen in Zuitzerland, ==s==s==sss=====s==s=s==ss======5=
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Volgende stoden on stadjes hcbben cen
e

bezichtbare rescau —-- gelieve nogtaons goed de vernclde uren van

vergadering in het oog te nemen -- zijn or ladon dic daar ecn

bezoelr zouden brenmen - laat ons dan Uw verslag volron A,V D,

Aarau Dufourstrasse dinsdas on 2Cuur

Al~1le Unfs A5 Amis dinsdag 20,15 uur
ruc du Contre

Arbon Gasthaus fnke zaterdag 10uur
Lutzonberg

Basczl Yerkstattwazen dinddag 20uur

= o= U
lepot 5BB

Bascl Tetzazl in goodercnstation WOLY
ingong langs Vallkewes
zaterdag 15uur

Dern gocderencxpeditic = Wayernannshaus SDB
zecn vaste dag



Bicl

Brig
3G

Buchs

Lalhaudx-de~Tonds

Chur

Frauvenfcld

Genéve

Glorus

Grenclhon

Heerbruze

ITorgen

Kreuzlingen

Tuwasanne

Locarno

Tuzern

Klubhaus und Klubanlage

Restaurant Post

Scrulhaus VWerdenberg

rue dc la Boucheric 2

Rangicerbahnhof

wvocnsaars 20uur
vrijdag
dinsdag 20uur

1stc dinsdag VOTZ e 5uur

3dc dinsdog werk,
Restaurant Albula zaterdag 2ouur
Stellwerk SBB vrijdag 20uur
adres sckreotariast voor afspraalk cn bezoek
IIr Claude Faure
Frontcenex 60b
1207 - Geneve
tel,: 022-357528
Hotel Adler in Schwanden vrijdag 20uur
restaurant Jalliserkeller vrijdag 20uur
restaurant Xrone (lste verdiep)
Berneck naandag 20uur
Villa Scerose dondecrdag 20uur
klublokaal Restaurant Scegarten
klubreszau Sccburg dondcrcars 20uur
Yr J.M., Paccaud - Président
Charmus dc Crétaz
1605 - Grandvaux
cnkel bezook na afspraak
ilr Franco Corio - Precsidente
Via decl Sole 55
6612 -~ Ascona
cnkel bezock na afspraak
Restaurant Alpenhof
Obergrundstrasse 73 dinsdag 20uur



Monthey

Neuchisel

St. Gallen

Scaffhauscn

Sion-5icrre

Solothurn

Thun

Vallorde

Uill 5G

kelder van de school der
Cingquantoux - 18660 ‘fonthoy

dingdag 20uur

Ifr iichel Tarinc - président
Landiones 10
2016 -~ Cortaillod

verwittigen voor afspraak

rostaurant Barcelone
Aaraucerstrassce 52

afwissclend op dinsdag - rescau

-~ lherstelling lok
C 5/6

rcstaurant Dufour
Banxofetrasse zaterdag 20uur
klublokaal Weinstelg/Gelssberg

vrijdag 1¢.,L5uur
I'r J. Swanc - President
route dc Dotyre
3960 - Siorro
vervittigen voor arfgpraak
BlUrenwer 5 woocnsdag 20uur
(spoor 0)
Bahnhof Thun (dicnstgebaudce)

naandag 2ouur
Jugend- und Freizeithais

dinsdag 20uur
Garre de Vallorde - Xaai 3 - kelder

naandag 2Cuur

Krobbachwveg 5 (restaurant Bad)
woenddag 20uur



Winterthur restourant Bruhleck (Bushaltestelle)

vrijdag 20uur
Yverdon kelder der school - 4 Tlarronnicrs

wocngsdagz 20uur
Zofinpen Henznann-Kindergarten (kelder)

vrijdag 20uur
ZUrich Gymnagium Troudenberg - zimner 222

donderdarg 20uur
Zirich reatuarant Du Pont (lste verdicp)

Bahnhofsquai 7

vrijdag 20,15uur

Zweilluschinen restaurant BHren vrijdag 20uur

Nu wij toch spraken over Zwitscrland -~ wist U dat ecn rocks van
20 lokomoticven, de Re 4/4 III rceds geloverd werden voor het
treinenverkecer op de Gotthardlijn?

Y,

ren we nu net de neiuwigheden van Hurcnberg 72 cen modellok
en? - want de allombekende Re 4/4 en de mcer reccente Re 4.4 IT

P

i

N .
&

ct
®
e

zijn toch ook op de marktl

Yeot U welk niniatuurmerk dce Re 4/4 nmaakt?
Vect U wellr miniatuurmerk de Re 4/4 II maakt? of zijn cr twec merken

De 5.U.C.F. bespreckt voor het ogenblik de kleur van hun perso-
nenrijbuigen te veranderen - zce stellen vocr twee-kleurig - maar
welke? = or kwan nog geen overacnkomst aan bod,

De S.H.0.F, wil hun wagenpark bij een snelhoid van 160kn/u ecn
gelijkmatig beeld lateon verschijnen - om zéer snelrijdende trei-

nen meer opierkzaam te doen geworden - sicl



Verslag van de vergaderingen van 11/1 en 25/1 1¢72,

O T R S o I To oo o o o o e e mm e e e e e e e . e et e m m e+ = e e o e o o o e e

Op 11-1-72 hadden wij onze jaarlijksc verplichte vergadering.
7ij konden cen goede opkonst noteren, de kastocstand werd na-
gezicen door o heren Van de Yalle3r en De Coninck en goedgo-
keurd., Op 11/1, na het gedceltelijk innen van de lidgelden 72
bedrocg het in kas 9,515F,

De hecr voorzitter bracht dan nog verslag ult over de onkosten

genaakt door A.!M.S.A.C. in verband nmet de reis van 3=10-71,
Door A.i,8.A,C. werd cen totaal bedraz van 5,108,500 bijselegd,

Jicrna woerd overgegaan tot de verkiezing van de voorzitter., Do
hezr Balot werd not mzerderheid van sbtermen opniecuw verkozon,
Gezisn geen nicuwe kandidaturcen binnenkuvamen, word il altloord
net de convezize leden het huldig bestuur behouden, De fuktic
van sckrotaris wordt echtor vanaf 11/1 wasrgenomen door de hser

Schellijneck - de heer D'hooleazsge zal als ondervoorzittor fun-
Zeren.
Lo}

Aantal aanvezigen leden: 15 - verontschuldigd: dhr sehellijinck
Op 25/1 hieléen wij onz

¢ gorste werkavond van het jaar 1972,
evrodigend te nocnen, slechts con 12 tal
leden waren sanwezig., v werd eindelijk onder leiding van de
hoer Balot cen aanvang gemaakt met de "grote kuis"™, Ma afloop
van deze werkavond was ons lokaal een bectje meor "toonbanr!,
Op ¢e aecrstvolgende werkavond wordt dceze opkuis verder pezot

zodat wij dan tenslotte in cen aangenamere sfeer unnon werken
aan hot clubreseau, Ook werd cr voor gezorgd dat or cindelijk

noE e2ns
Maurice w
aantal, »r

D

—

ropere glazen ver beschikliing waren, Do heer Vanderstuyf
rd azngeduid om in het vervolz steods voor het nodige
oncre zlazen tc zorrcen,

'

[eX

Aantal acawezigen leden: 11 - verontschuldisgd: dhr Schollijnek

Vrije vertaling van cen artikel uit "Le Jhronique" du 4-12-71,

1 e !

Jen tooristische tram in de (lage) ‘flazsvallei.

1

nVanaf 1 nei, zal een toeristische bram, genacmd 'Mrain Tleu!
n - het land van Dalhem doorkruisen, iederc zoter-
ndag, zondag cn feestdag, gebruikmalkend van de bestaande Spoor=—-
qweglijn van de charbonnage d'Argenteau.

pnDeze "Train Bleu" zal bestaan uit eon diesel of stoonlok cen
pmeercere rijtuigen, waarvan or cnkele de eigendon waren van
nde 'Transport interconmunaux verviétois ou dog chemins de fer
nde Bruxelles',

nDe reiswveg zal volgendc rcencenten beslaan: Aubin~ITeufchitoau,
pDalhem, tortroux, Saint-indré, Saint-Remy, Tremblcur, “Jarsasza.
nDit is cen van dc mooiste ritten van het land van Herve,
nAlsook zal dezc toeristische trein (tram) verbindine goeven
niet de M.T,A, (Zrezée-Dochemps) in de vallel ven de Aisne, do
nHerve on binnenkort met de vallei van Fagncs (Spa-Francor-
nchamps=-3Stavelot),



Verslag over de aktiviteit en de werking van de
club tijdens het voorbije jaar 1971.

Het is een zeer oude maar trouwe traditie dat men elkander
ter gelegenheid van de jaarwisseling wensen toestuurt van geluk,
voorgpoed en gezondheid.

In mijn hoedanigheid van secretaris bij A.M.S.A.C. aanzie
ik het als een aangename plicht deze traditie hoog te houden en
van deze gelegenheid gebruik te maken om aan alle bestuursleden,
leden en hun familie de heilwensen voor 1972 toe te sturen.

Dit jaar zal mijn jaarverslag over de aktiviteit van de
club eerder kort dan klein wezen. Men kan een jaaroverzicht uit
vele oogpunten opmaken. Naar mijn persoonlijke smaak, voorkeur
en visie, en dit binnen het kader van onze vereniging, was de
belangrijkste gebeurtenis van 1971 en als de klap op de vuurpijl,
de reis uitgeschreven door onze voorzitter, de heer Balot R.,
met de stoomlokomotief naar Kalterherberg op 3.10.1971. Wat de
overige aktiviteit betreft bleef de stand van onze club op het
zelfde peil staan zoals bij de voorgaande jaren.

Er worden vergaderingen gehouden en er wordt gewerkt aan de club-
réseau. Dus werkt onze club verder in zijn bestaan.

Als laatste punt van dit verslag, dat eerder geldt als een
kennisgeving, kan ik u mededelen dat ik mijn ontslag heb aange-~
boden bij de heer voorzitter van A.M.S.A.C. in datum van 10.1.1972.

Om reden dat ik deze toegewezen functie niet meer naar be-
horen kan uitoefenen, zie ik mij verplicht mijn ontslag aan te
bieden om mij uit deze functie te ontslaan.

Enerzijds spijt het mij tenzeerste dat ik tot dit besluit
gekomen ben en inzonder tegenover een club die mij zo zeer aan
het hart lag.

Verder zal ik op alle mogelijke standpunten of oogmerken
de club verder dienen als 1lid van A.M.S.A.C.

De uittredende secretaris,
D'hoolaege A.



Op 11 januari 1972 en in aanwezigheid van 15 leden hield
A M.S.A.C. zijn statuaire vergadering.

De Heer Balot Roland, voorzitter van onze club, opende deze
vergadering en dankte de aanwezige bestuursleden en leden voor hun
aanwezigheid. Hij bracht excuus uit voor de afwezigheid van een
bestuurslid, de heer Schellynck F., die ingevolge dienstprestatie
niet aanwezig kon zijn. Verder bracht hij ons in kennis dit jaar,
in clubverband, een uitstap te wagen naar Argenteau en het inrich-
ten van filmavonden.

De heer voorzitter, Balot R., liet zich verontschuldigen de
laatste tijd veelvuldig afwezig te zijn geweest op de vergaderingen
dit ingevolge dienstprestaties en de verbouwingswerken bij hem thuis.

Weldra liet de voorzitter het woord aan de secretaris die
verslag uitbracht over de activiteit en de werking van de club
tijdens het verlopen dienstjaar 1971 en waarin hij zijn ontslag ter
kennis bracht,als secretaris bij de club, aan de aanwezige bestuurs-
leden en leden.

In vervanging van de uittredende secretaris had de heer Schel-
lynck F., zijn canditatuur opgegeven en kreeg hij de functie van
secretaris toegewezen. De ulttredende secretaris, D'hoolaege A.,
kreeg de functie toegewezen van ondervoorzitter bij de club.

Na voorlezing van dit verslag door de secretaris en voddér dat
er werd overgegaan tot de verkiezing van het nieuw bestuur werd de
boekhouding van de clubkas nagezien door twee aanwezige leden, n.l.
de heren Van de Waele Walter en De Coninck Gentil. De boekhouding
werd door deze leden juist bevonden.

Hierop had de verkiezing plaats als voorzitter van onze club.
De uitslag luidde alsvolgt: de heer Balot R. 10 stemmen, de heer
Schellynck F. 2 stemmen, de heer Vander Stuyf L. 1 stem en de heer
De Broe Jean 1 stem. (1 blanco stem)

De heer Balot R. mocht hierop een hartelijk applaus in ontvangst
nemen voor zijn vernieuwde aanstelling tot voorzitter van onze club.
De aanwezige leden verklaarden zich eensluidend akkoord met het
huidige bestuur zodat de hecer Schellynck F. thans de functie zal
opnemen van secretaris en D'hoolaege A. als ondervoorzitter.

Deze vergaderingsavond werd besloten door de heer voorzitter

die de aanwezige leden bedankte voor hun opkomst.
De uittredende secretaris,
D'hoolaege A.



